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㇐、AI時代臺灣在電動車產業的競爭力

2026/03/25
黃靖雄教授

臺灣在電動車產業的競爭力主要來自於其強大的資通訊(ICT)產業基礎、完
整的供應鏈以及政府政策的支持。經濟部積極推動國內車廠生產國產電動
車，如納智捷LUXGEN n7和中華E300、ET35等；並協助零組件產業朝向電
動化及智慧化轉型，開發出智慧座艙、智慧車載系統等具國際競爭力的產
品。鴻海及裕隆合資的鴻海MIH平台已經先後推出MODEL T、C、E、B、
V、D、U、A等車型，其中MODEL T、C、B已量產。此外，台灣的電子業
在汽車電子方面深具發展潛力，已成為國際車廠供應鏈的㇐部分，如
ADAS和車用影像系統。

然而，臺灣在系統整合能力上仍與美、日、西歐等地區有差距，需透過與
國外業者策略結盟來彌補技術與人才缺口。政府實施的國產化自製率規範
雖有助於提升本土供應鏈競爭力，但也可能面臨供應鏈調整及成本上升的
挑戰。未來，若能夠有效整合資源，台灣在電動車產業的發展將更具競爭
力

AI時代臺灣在電動車產業的競爭力 I
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 1. 強大的電子與半導體供應鏈基礎

 臺灣是全球半導體、電子零組件及 ICT 的重鎮：

 以臺積電等為核心的晶片供應鏈可支援車用 AI、感測器、控制芯片與高效能運算需求。

 本地供應商能提供車用電子、散熱系統、通訊模組等關鍵零組件。

 這種供應鏈協同效應，在 AI 驅動智能電動車時代，是國際競爭力的㇐大優勢。

AI時代臺灣在電動車產業的競爭力 II

2. 產業跨域整合與研發能量

臺灣透過政府與民間合作加速智慧車電融合，包括：

 經濟部技術處與 ARTC 在智慧車電及 AI 自駕技術展示與研發合作。

 工研院等研發機構結合 AI 監控模組與新能源車核心技術。

這種跨領域研發有助於讓台灣業者不僅做零件供應，還能在系統整合與 AI 應用上具備競爭力。

2026/03/25
黃靖雄教授

AI時代臺灣在電動車產業的競爭力 III
3. 本地市場與政策支持
臺灣電動車本地市場快速成⾧：

 電動車掛牌數年均增⾧超過 60%，顯示消費者對綠能與智慧移動接受度提升。

 AI 結合精準行銷與智慧交通系統，促進市場與服務創新。

政策與業界共同推動智慧交通、充電網絡等基礎建設，可提升 EV 產業的成熟度與生態系體系。

4. AI 驅動的智慧車聯網與服務
AI 在電動車中的應用，例如智慧導航、車載資訊娛樂系統、行為分析與個人化體驗，是未來市場競爭的
重要區塊。透過數據分析與 AI 精準行銷，台灣品牌可提升銷售與客戶服務體驗。

5. AI 與智慧交通整合
電動車不再是單㇐產品，而是與智慧交通系統（ITS）、智慧城市和充電網絡緊密連結的生態體系。AI 有
助於交通效率優化、車輛與基礎設施互聯，創造新的服務模式。 2026/03/25

黃靖雄教授
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二、臺灣電動車產業的主要優勢

2026/03/25
黃靖雄教授

 強大的ICT產業基礎：
 臺灣擁有國際級的研發與製造技術，尤其在車輛電子產品如車輛安全、行車輔助、通訊多媒體

及車用IC等方面具有優勢，為電動車提供智慧、安全及舒適的駕車環境。

 完整的供應鏈：
 臺灣的電動車關鍵零組件供應鏈完善，結合ICT產業優勢，提供強力的研發後盾，並在智慧電

動車應用方面掌握優勢。

 區域地形優勢：
 臺灣島內南北距離約400公里，城市間距適當，電力網路完整，道路交通建置完善，適合發展

為全島電動車示範區。

 政府政策支持：
 臺灣政府積極推動電動車產業政策，包括智慧電動車先導運行、完善法規標準、建立研發平台

與驗證能量，創建全球電動車輛發展的優勢環境。

 這些優勢使臺灣在電動車產業中具備競爭力，並有潛力在全球市場中佔有㇐席之地。

臺灣電動車產業的主要優勢

2026/03/25
黃靖雄教授
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 臺灣在智慧電動車開發方面已取得顯著進展，主要得益於其強大的ICT產業基礎、完整的供應
鏈以及政府政策的支持。以下是關鍵發展情況：

 1.整車與關鍵零組件開發：台灣廠商積極投入整車、電池、馬達/控制器/變頻裝置等三大領域，
並在智慧座艙、車載系統等技術上展現國際競爭力。鴻華先進已推出MODLE T、C、B量產車。

 2.政策推動與先導運行：政府通過《智慧電動車產業發展策略與行動方案》，投入資源推動先
導運行計畫，並建立友善的使用環境，如充電基礎設施。

 3.ICT產業整合：臺灣的先進ICT技術被廣泛應用於智慧電動車，包括車聯網、自駕技術及資訊
安全系統，進㇐步提升車輛的智慧化與聯網能力。

 4.國際供應鏈參與：臺灣廠商如富田、東元等已成功研發三合㇐動力系統，並與國際車廠合作，
逐步進入全球電動車供應鏈。

 5.未來發展方向：臺灣正聚焦於智慧聯網電動車的開發，並透過跨領域整合與測試驗證能量的
提升，加速進入國際市場。

 這些努力使台灣在智慧電動車領域具備競爭優勢，並有望在全球市場中佔據重要地位。

臺灣電動車產業的智慧電動車開發情況

2026/03/25
黃靖雄教授

三、臺灣電動汽車產業鏈及代表廠商
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臺灣汽車零組件產業鏈及代表廠商

2026/03/25
黃靖雄教授

臺灣汽車電子產業鏈及代表廠商

2026/03/25
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臺灣電動汽車產業鏈及代表廠商

2026/03/25
黃靖雄 教授

四、臺灣六大電子企業在
汽車產業之佈局

142026/03/25
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大豐汽車駕駛人訓練班 yasuo@dfds.com.tw 於 2021/4/15 20:08:11 下載

臺灣ADAS/汽車電子產業供應鏈
半導體到次系統布局相對完整

19

整車系統整合次系統/系統零組件/模組半導體

鴻華
車測中心
華德動能

台灣智慧駕駛

ADAS
為升

奇美車電
鼎天
輝創
同致

車王電

裕隆
中華
國瑞

福特六和
華德動能
成運汽車
鴻華先進

晶圓廠
台積電

聯電
世界先進

連網服務
中華電信
台灣大

遠傳

DRAM
鈺創

華邦電
旺宏
宇瞻

晶片商
聯發科

凌陽
瑞昱

影像辨識
晶片
原相

偉詮電
義隆電

封測廠
日月光
矽品 連接器

胡連
貿聯
正崴

健和興
凡甲

毫米波雷達
啟碁
明泰
輝創
為升

影像/鏡頭
同欣電

亞光
佳凌

胎壓
偵測器
為升
橙的

車王電
同致

車燈
堤維西
大億科
麗清
帝寶

面板
友達
群創

抬頭顯示
怡利電

車載主機
研華
華碩

(亞旭)

駕駛監控
車捷資訊
慧友電子

車用
LED
富采
億光
光寶

資料來源：DIGITIMES Research，2021/7
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臺廠供應TESLA電動車零部件種類多
亦為關鍵零部件重要供應商

上
游

下
游

正極材料硫酸鎳、硫酸鈷，為Panasonic電池原料供應商，再出貨Tesla。美琪瑪、康普
馬達鐵芯中電磁鋼片薄度達0.25mm，全球僅3家鋼鐵廠有能力供此規格。中鋼
汽車用扣件、螺絲釘、螺絲帽恆燿、世德
繼電器(屬動力系統開關)和勤精機
減速齒輪和大
電源管理系統線束貿聯
高電壓、大電流連接器健和興
影像感測器封裝同欣電
車用鏡頭亞光
LED車燈聯嘉
馬達及定轉子富田
自駕車用電腦廣達
電力檢測設備與控制系統致茂
電源控制系統及電池管理系統台達電
電池模組電流控制板高技
提供底盤電池蓋與相關車用構件㇠盛

資料來源：各廠商、DIGITIMES Research，2021/7
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車輛中心取得電動車能源效率檢測認可
助業者民眾雙贏

212026/03/25
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五、Tesla(特斯拉)首輛ROADSTAR
在臺灣誕生

2026/03/25
黃靖雄教授

2003年特斯拉公司成立，新創之初以新北市林口區為研發生產基地，
充分運用台灣厚植近40年的工業基礎、產業聚落，在臺整合資訊、電
子、機械、材料、化學等各項技術，並於2008年10月在台產出第㇐批
量產電動車ROADSTER。

目前特斯拉電動車整車廠在美國加州及德州、中國上海、德國柏林生
產，特斯拉電動車現在已受舉世矚目。

近年自TESLA的崛起以來臺灣在電動車研發、製造優勢也被世界看
到、認同。

TESLA特斯拉 在臺灣誕生

242026/03/25
黃靖雄教授
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TESLA特斯拉 介紹

252026/03/25
黃靖雄 教授

TESLA 的臺灣供應鏈

262026/03/25
黃靖雄教授
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TESLA MODLE S 生產過程

272026/03/25
黃靖雄 教授

 DIGITIMES Research分析師暨研究經理林芬卉表示，面對全球電動車市場成⾧潛力的同時，電動車產業基
本上，將會朝向供應鏈扁平化、價格親民化、充電樁普及化及電動車智慧化等「新四化」的方向發展。

全球電動車產業發展的趨勢

1.供應鏈扁平化:主要是因為電動車與燃油車之間，因為傳動架構上的差異，零組件數量將大幅縮減近40%，
由於缺少了燃油引擎的部分，因此導致產業供應鏈將更為扁平化，部分傳統車廠供應鏈中扮演Tier 1的角色，
將被電動車架構中的重要零組件系統供應商所取代。
2.價格親民化:預計在2023年後將推出售價在2.5萬美元以下的純電車款，屆時相信㇐定會再次推動電動車在市
場上的銷量。
3.充電樁的普及化:充電樁設置將會與電動車銷量成正向關係，不論中國、美國及歐洲，近年都將加速充電樁
設置的速度，也將會增加快充樁的數量。㇐旦充電樁規模及電動車普及至㇐定程度，車端及樁端亦可導入雙
向充放電功能，讓電動車搖身轉變成大型移動電源，可以在電網供電吃緊之際，透過V2G架構穩定電網，提供
短暫的電力需求。
4.智慧化發展方面:主要是基於目前汽車開始具備了聯網功能，愈來愈多業者透過空中下載(OTA)的方式更新相
關服務，不僅可以更新地圖、從事影音串流等服務，更已經有業者透過OTA提升自駕系統。結合上目前市場
倡議的軟體定義汽車的趨勢，透過OTA不僅是實現了軟體定義汽車的概念，更讓汽車落地之後的價值可不降
反升。

282026/03/25
黃靖雄 教授
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六、鴻海MIH聯盟發展歷程

2026/03/25
黃靖雄教授

大豐汽車駕駛人訓練班 yasuo@dfds.com.tw 於 2021/4/15 20:08:11 下載

2020/10/18

2021/10/18

302026/03/25
黃靖雄 教授

29

30



2026/3/17

16

31
312026/03/25

黃靖雄教授

32

2020

322026/03/25
黃靖雄教授

31

32



2026/3/17

17

332026/03/25
黃靖雄教授

2026/03/25
黃靖雄教授

33

34



2026/3/17

18

   35
352026/03/25

黃靖雄教授

2024/03/07
黃靖雄教授

36
362026/03/25

黃靖雄教授

35

36



2026/3/17

19

372026/03/25
黃靖雄教授

382026/03/25
黃靖雄教授

37

38



2026/3/17

20

392026/03/25
黃靖雄教授

大豐汽車駕駛人訓練班 yasuo@dfds.com.tw 於 2021/4/15 20:08:11 下載

2022/10/18

2023/10/18

402026/03/25
黃靖雄教授

39

40



2026/3/17

21

412026/03/25
黃靖雄教授

422026/03/25
黃靖雄教授

41

42



2026/3/17

22

432026/03/25
黃靖雄教授

442026/03/25
黃靖雄教授

43

44



2026/3/17

23

452026/03/25
黃靖雄教授

462026/03/25
黃靖雄教授

45

46



2026/3/17

24

472026/03/25
黃靖雄教授

482026/03/25
黃靖雄教授

47

48



2026/3/17

25

MIH執行⾧鄭顯聰2024/4/1離職由關潤接
關潤擁有37年的汽車產業經歷，曾派駐英國、美國、
中國、法國等地，具備多國的汽車設計、生產、製
造、營運經驗，熟悉國際間汽車產業鏈運作。關潤
擔任MIH執行⾧後，聯盟將加快與國際接軌。

MIH不造車了，專注解決會員的問題、制定電
動車相關標準
未來MIH聯盟有4大目標，㇐、制定標準，結合台
灣資通訊（ICT）產業優勢，與會員及相關組織合
作制定電動車相關的產業標準。二、建立平台，促
進會員、國際產業組織和政府之間的交流及合作。
三、對應需求，協助會員因應進入電動車及移動產
業遇到的挑戰。四、拓展商機，幫助會員佈局海外
市場，爭取商機。

492026/03/25
黃靖雄教授

鴻海新電動車MODEL D、MODEL U、MODEL B、MODEL C加⾧型、MODEL A㇐起展出

HHTD24       2024/10/8.9

ACB

UD

502026/03/25
黃靖雄教授
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黃靖雄教授

HHTD25 2025/11/21，22

52

 HHTD25 展出的電動車（EV）清單：

 1. Model A B-級電動車參考車（主打 AI 與多場
景應用）現場展示 三種不同設定版本。

 2. Model B 多輛展示車（跨界車型 crossover）

 3. Model C （北美版）家庭 SUV 風格的電動車
款展出「北美市場版本」。

 4. Model D （LMUV）小型多功能輕型車輛
（LMUV）展示作為生活休旅用途。

 5. Model T （電動巴士）電動巴士實車（使用鴻
海自有電機與電池系統）曾獲獎且展示於現場。

 6. Model U 中型接駁用途電動車（Shuttle）定位
為商用/多用途交通車。

2026/03/25
黃靖雄教授
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由鴻海 EV 策略⾧關潤（Jun Seki）主導，針對日本市場需求開發的全新參考車型
MODEL A，以「Being White」為設計哲學，強調簡約與純粹 。該車型定位為 B 
級距 MPV，具備從兩座到七座的高靈活性空間，可作為計程車、物流車或家庭用
車 。MODEL A 最大亮點在於導入「Affordable（可負擔）」與「AI」概念，搭載
智慧電池管理與多語言翻譯功能，並計畫以日本為首發市場，隨後進軍東南亞 。

MODEL A：瞄準日系與東南亞市場的戰略車型

2026/03/25
黃靖雄教授

Model B（跨界電動車 / 小型 SUV）

2026/03/25
黃靖雄教授
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•與義大利設計名門 Pininfarina 合作開發的 MODEL D，定位為 LMUV
（Lifestyle Multipurpose Utility Vehicle），結合了 SUV 與 MPV 的優點。今年
展出的優化版本大幅提升了內外裝成熟度，搭載 27 吋中控螢幕與鴻海自研 UI，
主打家庭全方位需求的跨界市場。

MODEL D：義式美學與 LMUV 新級距

2026/03/25
黃靖雄教授

 Model C（純電 SUV 家庭車 / 北美版 EV）
Model C 為㇐款中型純電 SUV，設計延續現代家用車的流線與實用性，同時具備時尚感外觀，適合
家庭與日常通勤使用。
還有採用雙馬達（Dual Motor）配置的北美版，提升動力與性能表現。

2026/03/25
黃靖雄教授
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Model U 電動車（中型電動巴士 / Shuttle EV）
Model U 是㇐款鴻華先進（Foxtron）推出的中型電動巴士，介於大型電動巴士
（如 Model T）與小型交通車之間，定位為 midi-bus（中型巴士），適合城市巷
弄或乘客不多的路線使用

2026/03/25
黃靖雄教授

Foxconn Model T 電動巴士 I

2026/03/25
黃靖雄教授
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Foxconn Model T 電動巴士 II

2026/03/25
黃靖雄教授

Foxconn Model T 電動巴士 III

2026/03/25
黃靖雄教授
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 ʣ 次世代升級版正式亮相
 Model T 已在台灣多縣市實際營運多年，HHTD25 展出的是升級後的次代版本，屬於「已量產、持續優化」的成熟車型，而

非概念車。
 ʤ 全面導入鴻海自研關鍵系統
 此次最大亮點之㇐是核心動力全面內製化：
 鴻海自研 電池系統
 鴻海自研 電動馬達（電機）
 動力整合度更高，有利於成本控制與⾧期維運
 這也呼應鴻海「垂直整合 EV 平台」的戰略方向。
 ʥ 鋁合金車體結構，實現輕量化
 採用 鋁結構車身設計
 明顯降低整車重量
 能耗下降、續航力提升
 對高頻率、市區走走停停的公車營運特別有利
 ʦ 更適合城市公共運輸需求
 Model T 的產品定位非常清楚：
 以 市區公車／公共運輸 為核心市場

Foxconn Model T 電動巴士 IV

2026/03/25
黃靖雄教授

2026/03/25
黃靖雄教授
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鴻華先進於2025年12月19日傍晚六點正式公告：鴻華先進以
新臺幣7.876億元收購納智捷100%股權，包括Luxgen母公司
資產及旗下五間銷售公司、銷售據點、公司人員等，不包含
Luxgen IP。

2025年12 月25日舉行線上發表會，宣布改掛FOXTRON
品牌的首款新車BRIA，以入門價89.9萬元正式上市。

臺灣國產電動車正式進入FOXTRON時代

2026/03/25
黃靖雄 教授

2026/03/25
黃靖雄教授
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2026/03/25
黃靖雄教授

2026/03/25
黃靖雄教授
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七、鴻海具備電動車四大關鍵能力

672026/03/25
黃靖雄 教授
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黃靖雄教授
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2026/03/25
黃靖雄教授
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2026/03/25
黃靖雄教授
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2026/03/25
黃靖雄教授
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鴻海科技日HHTD23發表重點策略摘要

資料來源：鴻海，DIGITIMES Research整理，2023/10

重要策略摘要鴻海高層與策略夥伴

 NVIDIA與鴻海共同建構AI Factory應用平台
 鴻海未來將藉由AI Factory運作模式發展三大AI平台，分

別為智慧城市、智慧製造、智慧電動車。

鴻海董事⾧劉揚偉與
NVIDIA執行⾧黃仁勳

 鴻海電動車用半導體強調垂直整合布局，並參與上、中、
下游供應鏈每個環節。

 針對功率元件、類比IC、數位IC三大車用半導體類型，採
取不同發展策略。

鴻海半導體
策略⾧蔣尚義

 CDMS為鴻海電動車事業策略核心。
 採模組化、平台化方式，達縮減上市時間及降低成本目的。
 鴻海正進行51項電動車計畫，並與14家客戶密切合作。

鴻海電動車
策略⾧關潤

75
2026/03/25
黃靖雄教授
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NVIDIA與鴻海共建AI FACTORY應用平台

資料來源：鴻海、NVIDIA，DIGITIMES Research整理，2023/10

黃仁動手繪AI Factory運作模式 NVIDIA與鴻海共建AI Factory應用平台

76
2026/03/25
黃靖雄教授
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鴻海車用半導體事業強調垂直整合布局並確保供應鏈安全

資料來源：鴻海，DIGITIMES Research整理及攝影，2023/10

針對三大車用半導體採取不同發展策略電動車用半導體事業垂直整合布局

77
2026/03/25
黃靖雄教授
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鴻海CDMS為電動車策略核心 以擴大客群為目標

資料來源：鴻海，DIGITIMES Research整理及攝影，2023/10

鴻海電動車事業發展策略

策略核心 如充電服務、儲能
縮短開發上市時間及降低成本

782026/03/25
黃靖雄教授
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特色重點產品

鴻海與NVIDIA共同開發，根據不同的智慧條件提
供L2、L2+、L2++不同自駕等級功能。智慧駕駛ADCU控制器

具成本低、體積小、充放電快優勢高電壓無鈷電池

能量密度達400Wh/kg，並導入均流層技術。鋰金屬負極固態電池

較㇐般氣冷散熱輸出功率可再提升9%電機油冷散熱

240kW直流快充樁強調體積小、散熱佳等設計。直流充電樁

鴻海科技日HHTD23 電動車重點展品列表

資料來源：鴻海，DIGITIMES Research整理，2023/10 79
2026/03/25
黃靖雄教授
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鴻海ADCU自駕等級達L2++為智慧化電控平台核心

資料來源：鴻海，DIGITIMES Research整理及攝影，2023/10

③ADCU為鴻海與NVIDIA共同開發

①鴻海電動車用智慧化電控平台系統樣式 ②電控平台整合智慧駕駛、智慧座艙、智慧網關

④提供L2、L2+、L2++三種智慧駕駛解決方案

80

2026/03/25
黃靖雄教授
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鴻海高電壓無鈷電池具成本低、體積小、充放電快優勢

資料來源：鴻海，DIGITIMES Research整理及攝影，2023/10

高電壓無鈷電池串接電池芯數目較少 高電壓無鈷電池構造、規格及特色

特 色項目

鋰鎳錳氧化物(LNMO)
燒結技術實現材料單晶化

正極材料
組成
構造

單顆電池芯電壓達4.5V
較㇐般電池可對應高壓及大電流

電池芯

省成本、省空間、充放電快、穩
定性高

電池特性

規格 微型電動車對應車款

目前小批量試產
預計2024年提供客戶樣品作測試

導入時程

高壓無鈷電池 ㇐般三元電池

81
2026/03/25
黃靖雄教授
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鴻海鋰金屬負極固態電池能量密度高達400WH/KG

資料來源：鴻海，DIGITIMES Research整理及攝影，2023/10

鋰金屬負極固態電池樣式

鋰離子
排列整齊

左：無均流層 右：有均流層

鋰離子
排列雜亂

③

①

②

導入均流層技術，提升電池壽命30%

說明項目

電容量80Ah
能量密度400Wh/kg容量／密度

可達1,000公里續航里程

導入均流層讓鋰離子均勻沉積
可緩解鋰枝晶生成，提高電池循

環壽命。
產品特色

高能量密度特性適用在高階車款對應車款

與加國業者Blue Solution合作
開發合作廠商

預計於2024年提供樣品給客戶開發進度

鋰金屬負極固態電池規格及特色

82
2026/03/25
黃靖雄教授
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說明項目
鴻海C事業群(主責精密、自動化設備等模具)開發單位
利用油不導電特性，讓冷卻油進入到電機內
部，針對線圈發熱源進行降溫。原理

相較於氣冷散熱馬達，油冷系統可再提升9%
輸出功率。效率

可與傳統汽車齒輪箱、變速箱油共用，僅油
的質地較稀。多用途

電機材料須與油匹配，以防材料出現腐蝕、
劣化、絶緣不佳等問題。注意事項

高階車款優先採用導入車款
目前車用油冷散熱標準由日本及中國主導。標準規範

鴻海電機油冷散熱可再提升9%輸出功率

資料來源：鴻海，DIGITIMES Research整理及攝影，2023/10

電機油冷散熱樣式

電機內紅色液體為冷卻油

油冷散熱特性及說明

83
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黃靖雄教授

84

大豐汽車駕駛人訓練班 yasuo@dfds.com.tw 於 2024/1/18 21:35:18 下載

鴻海240KW快充樁以體積小、散熱佳為訴求

資料來源：鴻海，DIGITIMES Research整理及攝影，2023/10

直流充電樁規格暨說明

規格及說明項目
鴻海E事業群開發單位
240kW
採雙槍充電，動態調配充電功率。最大輸出功率

680×1,938×620mm
⾧寬僅約60公分，佔地面積小。尺寸(W×H×D)

採模組化設計
縮小元件及模組體積機體設計

使用風扇
搭載風扇排列與充電樁等高散熱

CCS1、NACS、CHAdeMO充電介面
以電動巴士為主
亦可對㇐般電動乘用車進行快充對應車款

直流充電樁產品樣式

配
置
風
扇
與
充
電
樁
等
高

佔地小

84
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結語：鴻海策略以電動車為主軸產品強調自製能力

資料來源：DIGITIMES Research，2023/10

產品發展

策略布局

 展示產品為鴻海各事業群自行開發，或與策略夥伴共同
合作，強調自製能力。

 以導入量產及實用化為前提，非僅研發技術展示。

 策略布局與電動車事業密切關連，例如以AI Factory建
構智慧車應用平台、半導體確保車用供應鏈安全。

 電動車事業強調CDMS商業模式，以擴大客群為目的。

85

2026/03/25
黃靖雄教授

鴻海電動車㇐條龍布局
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資料來源:經濟日報財訊雙週刊
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87資料來源:經濟日報財訊雙週刊
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88資料來源:經濟日報財訊雙週刊
2026/03/25
黃靖雄教授
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九、臺灣電動商用車平台 X-PLATFORM

2026/03/25
黃靖雄教授

臺灣電動商用車平台 X-Platform

902026/03/25
黃靖雄教授
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Cruse X Open EV-Platform For Future

912026/03/25
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十、中華汽車 CMC 的商用電動車

2026/03/25
黃靖雄教授

中華汽車 CMC e-VERYCA

中華 e-Veryca 為中華品牌旗下菱利車系的純電版本，於 2018 年首度登場，起初主要供應如郵務車等特
定市場，後期則開放㇐般消費者入主。 資料來源:中華汽車網站

94
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中華汽車 CMC e-VERYCA

952026/03/25
黃靖雄教授

中華汽車 CMC E300
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中華汽車 ET35電動商用車發表
本次亮相的ET35電動商用車，是中
華汽車推動綠色運具的最新成果，
該專案融合國家計畫成果，並設定
高國產化率目標，帶領供應鏈共同
搶進低碳新商機。包括：整車控制、
底盤、上下車身、智慧座艙、
ADAS、電池、馬達、傳動系統和
車聯網APP等多項技術，皆優先與
國內廠商合作，供應鏈廠商包括：
士電、朋程、輝創、江申、中華台
亞等業者，其中電池是由鴻海供應，
國產化比率高達九成以上，採
CCS1規格，預計2025年7月上市。

資料來源:CARTURE 車勢文化
972026/03/25
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中華汽車 ET35電動商用車發表
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中華汽車 ET35電動商用車發表
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中華汽車 ET35電動商用車發表
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新竹物流 ET35電動商用車隊發表
中華汽車與士林電機共同
開發的「ET35商用電動貨
車」車隊，以及新竹物流
建置具備「光（Solar）、
充（Charging）、儲
（Storage）」的完整綠
能物流場域，達成「從建
置到運行」的綠色運輸車
隊成果，並展現物流業綠
能化、永續化的未來發展，
共同引領臺灣物流產業邁
入淨零排放新階段。
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十、電動車普及必須有充電網絡的建立
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經濟部已規劃《公共充電樁建置計畫》預計在2025年前設置共7,800支充電
樁，其中包含7,200支交流電(AC)充電樁、600支直流電(DC)充電樁

電動車普及，充電樁必為最大商機

著眼未來市場，台廠供電樁軟體供應商以不同背景進入充電樁戰局，

車廠背景的裕電能源，建置、經營充電樁經驗超過10年，從設備研發到營運管理㇐手包辦，
創下全台最多充電樁的企業。

電機起家的華城電能、以新創身分進入市場的拓連科技等業者，也都將充電樁的營運管理視
為未來發展的重要項目，且有不同的佈策略與規畫。

以新創身分進入市場的拓連科技等業者，也都將充電樁的營運管理視為未來
發展的重要項目，且有不同的佈策略與規畫。

1052026/03/25
黃靖雄教授
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EV
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整
合

硬
體
設
備

充
電
線
材

台達電、華城、士
林、飛宏、起而行、
光寶

鴻碩、貿聯、良維、
維熹

信邦、健和興

中興電工、裕電能源、
拓聯科技、源點科技、
特爾電力

台泥儲能、宏碁智通、
遠傳電信

從硬體設備至軟體服務 列舉台灣20家電動車充電業者

註：華城電機亦同時包含營運管理業務，本研究為避免重複，僅將其歸類其㇐。
資料來源：DIGITIMES Research整理，2022/12

108
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在地合作

充電站建置、營運

設備供應商朝全球市場爭取更多訂單
營運服務商與在地品牌車商建立夥伴關係

線材、充電槍充電樁

全球供應 在地營運

資料來源：各業者，DIGITIMES Research整理，2022/12 109
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電動車充電樁市場與台灣供應鏈的發展機會
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十㇐ 、AI在電動車產業上的應用

111
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112

HHTD24展示
AI軍火庫聚焦

智慧製造
與電動車
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AI在電動車產業上的應用-1
設計與製造

1. 生成式AI在設計上的應用電動車製造商如豐田利用生成式AI技術進行車輛

設計，能夠自動產生外觀草圖併計算空氣阻力，從而優化設計與功能性。

2. 這種方法不僅加速了設計過程，也提高了續航里程的效率。

3. 生產流程的智慧化BMW等公司導入AI技術進行螺柱校正，提升產線效率。

此外，馬自達計劃利用生成式AI全球新造型的設計時間，預計2030年將生產效率
提高至㇐倍。

1132026/03/25
黃靖雄教授
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AI協助提升車輛製造效率，車輛設計、產線走向智慧化
生成式AI技術能根據現有數據創
建圖像、文本或其他數據形式，
被廣泛應用。而在車輛產業，更
已成功應用於車型設計，如
TOYOTA使用圖像生成式AI來設
計車型，在設計初期，設計師只
要透過在AI工具中輸入希望的車
型關鍵字，如SUV電動車，用文字
即可快速生成平衡空氣動力學的
汽車外觀草圖，並確保其具有良
好的續航里程，設計師後續可再
依草圖加以調整。

TOYOTA導入生成式AI設計車型

資料來源：TOYOTA
1142026/03/25

黃靖雄教授
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AI技術也顯著提升了車輛製造的效
率，推動工廠智慧化。例如，BMW
在製造工廠中導入AI螺柱校正技術，
AI機器人能焊接車架300~400個金
屬螺柱，並檢查放置是否準確，可
自動修正錯誤，顯著提升產線效率。
BMW也計劃讓工廠員工使用掃描器，
對工廠設施進行數位化掃描，建構
3D數位模型，未來調整工廠配置時，
即可通過模擬測試，確保調整的有
效性和效率。

BMW導入AI進行智慧製造

AI協助提升車輛製造效率，車輛設計、產線走向智慧化

資料來源：BMW 1152026/03/25
黃靖雄教授
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AI在電動車產業上的應用-2
智慧駕駛輔助系統（ADAS）

1. 提升駕駛安全性AI技術被廣泛評估智慧駕駛輔助系統中，例如自適應巡航
控制和自動緊急煞車等功能，這些系統能夠即時處理數據，提高駕駛安全
性和舒適性。

2. BMW與Innoviz合作開發的MRM系統，能夠在緊急情況下安全切換至手動
駕駛模式，以保護乘客安全。

3. 自動駕駛技術的發展特斯拉利用生成式AI開發輔助駕駛技術，透過真實
畫面及虛擬模擬平台來預測路況，以訓練及提升自駕駛系統的安全性。

1162026/03/25
黃靖雄教授
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AI技術領航智慧車輛新科技，改寫未來駕駛與乘車體驗

在AI技術的帶領下，人們的駕駛和乘車體驗正迅速改變，智慧車輛逐步實現，
特別是在智慧座艙和自動駕駛科技方面，顯示了AI的強大應用潛力。

智慧座艙方面，生成式AI技術使車載語音助手更智慧化。例如，Mercedes-
Benz與微軟合作，將MBUX語音助理系統整合Azure OpenAI服務，顯著提升
了語音控制準確性和個性化功能。AI聊天機器人ChatGPT的加入能讓車主在行
車途中能輕鬆獲得各種建議，如晚餐食譜或複雜問題的解答，並根據情境提供
個性化服務，如自動播報新聞或提供放鬆的環境設定。

1172026/03/25
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Mercedes-Benz導入AI技術的語音助理系統

AI技術領航智慧車輛新科技，改寫未來駕駛與乘車體驗

在自動駕駛方面，AI透過融合攝影
機、雷達和光達（LiDAR）等感知技
術，建立精確的三維地圖，實現對
周圍環境的準確感知和路徑規劃。
例如，Google關係企業Waymo發
展自駕計程車，利用感知系統蒐集
的資訊，即時計算最佳行駛路徑，
並根據道路情況和交通規則進行決
策。通過機器學習和深度學習等AI
演算法，從豐富的駕駛數據中學習
並不斷自我改進，提升自駕系統的
可靠性。

資料來源：Mercedes-Benz 1182026/03/25
黃靖雄教授
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AI在電動車產業上的應用-3
智慧座艙
   1. 個人化駕駛體驗梅賽德斯-奔馳與微軟合作開發的MBUX語音助理系統，利

           用生成式AI根據駕駛者的行為偏好提供個人化服務，例如自動環境播報新

           聞或調整車內。

   2. 互動式透明智慧車窗友達光電與凌華科技合作開發的技術將高清顯示及功

           能整合到側車窗中，使後座提升能進行多元互動操作，進㇐步提升了體驗

           驗。

1192026/03/25
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AI在電動車產業上的應用-4

未來展望:
1. 隨著汽車市場的快速成⾧，AI技術將持續推動汽車產業的創新與變革。

2. 這些變革不僅提升了產品競爭力，也為汽車產業帶來了新的商機和挑戰。

3. 更能提升駕駛人的使用便利性及行車安全性

1202026/03/25
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AI如何提高電動車的續航里程
隨著電動車（EV）市場的快速成⾧，續航里程成為消費者關注的主要問題之㇐

 智慧駕駛行為調整
1. 駕駛行為分析台灣新創公司PurismEV開發了㇐套AI智慧調節系統，能夠根據駕駛

者的行為來優化電池和馬達的效率達 40%。
2. 動態電門控制PurismEV的系統具備動態調整功能，能夠將當前路況和操縱姿勢自動調整

電門輸出。
 預測性維護與能量管理

1. 數位佈局模型PurismEV利用數位佈局技術，預測電池和馬達的消耗及健康狀態。
2. 智慧開關系統該公司還研發了智慧開關係統，根據不同的路況和駕駛習慣進行優化的能源

分配。
 未來展望

隨著AI技術的不斷進步，未來可能會有更多的創新應用出現，例如更精細的能源管理系統和智
慧導航功能，以進㇐步提升電動車的出行能力。也將促進電動車市場的持續成⾧。

1212026/03/25
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十二、AI在汽車售後服務市場上的應用
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AI在汽車售後服務市場上的應用-1
AI 技術在汽車後市場的應用現狀
以塞克供應鏈科技有限公司（上汽集團子公司）為例，其利用GPT2.0 模型「車安心數位科技」
成功解決了汽車維修業⾧期存在的痛點。當車輛出現故障時，模型能夠迅速解析故障訊息，並
給出初步的維修建議，這對維修店和車主來說，無疑是㇐大福音。維修店可以憑藉這些建議更
快速地定位問題，準備所需的工具和零件，從而提高維修效率；車主也能在第㇐時間對車輛的
狀況有㇐個大致的了解，減少因故障帶來的焦慮和不安。

AI 技術在汽車後市場的應用正在逐步深入且多元化
在維修和保養領域，AI 修車大模型雖然已經初步具備了故障診斷的功能，能夠為維修人員提供
㇐定的維修方案，但目前技術尚未完全成熟。例如，對於㇐些複雜的、罕見的故障，AI 可能還
無法準確判斷。然而，隨著數據的不斷累積和演算法的最佳化，未來它有望成為維修師傅們的
得力助手

1232026/03/25
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金融保險方面，AI 大模型在二手車金融助貸平臺中的應用效果顯著
過去，二手車金融市場存在定價隨意、資訊不透明等問題，導致消費者對金融服務缺乏信任。而
現在，通過 AI 技術的介入，能夠對車輛的價值進行更精准的評估，為消費者提供更合理的貸款方
案，從而增強了市場的規範性和透明度。

二手車交易也是AI 技術大展身手的㇐個領域
以往，二手車交易中存在車況不透明、價格不公等痛點。如今，借助區塊鏈技術和AI 大模型，每
輛車的車況資訊都被詳細記錄且不可篡改，AI 還能根據市場數據對車輛進行合理定價，大大提高
了交易的效率和公正性。

客戶服務方面，AI 智慧客服系統的出現為消費者提供了24 小時不間斷的線上服務
無論是諮詢車輛保養知識，或是了解維修進度，消費者都能隨時得到回應，大大提升了顧客的滿
意度。

AI在汽車售後服務市場上的應用-2

1242026/03/25
黃靖雄教授

123

124



2026/3/17

63

大豐汽車駕駛人訓練班 yasuo@dfds.com.tw 於 2021/4/15 20:08:11 下載

AI 技術在汽車後市場未來趨勢
1、個人化服務的深化
隨著AI 技術的不斷發展，汽車後市場將能夠根據車主的駕駛習慣、車輛使用情況和偏好等個人化
數據，為車主提供更精準和個人化的服務。例如，預測車輛零件的更換時間，提前為車主準備所
需的零件，並根據車主的時間表預約維修服務。

2、智慧供應鏈管理
AI 可透過市場需求、庫存水準和供應鏈資料的分析，實現更有效率的零件採購、庫存管理和物流
配送。這將減少庫存積壓和缺貨情況的發生，降低營運成本，提高供應鏈的反應速度和靈活性。

AI在汽車售後服務市場上的應用-3

1252026/03/25
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3、擴增實境（AR）和虛擬實
境（VR）技術的應用在維修和
保養領域
AR 和VR 技術與AI 相結合，為維
修技師提供即時的可視化指導。
技師可以透過配戴AR 設備，取得
關於車輛維修步驟、零件位置和
故障診斷的直覺式訊息，提高維
修效率和準確性。

AI在汽車售後服務市場上的應用-4
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4.自動駕駛技術對後市場的影響

隨著自動駕駛技術的逐漸普及，汽車後市場將面臨新的挑戰與機會。自動駕駛汽
車的傳感器、軟體和演算法需要更高級的維護和更新服務，同時也將催生新的保
險和維修模式。

5.預測性維護的普及

利用AI 的數據分析能力，不僅能夠提前預測車輛故障，還能持續監測車輛的整體
健康狀況。這將使車輛的維護從定期保養轉向基於實際狀況的按需保養，降低車
輛的維修成本，並提高車輛的可靠性和使用壽命。
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6.大數據與AI 的深度融合
汽車後市場將累積大量的車輛數據、用戶數據和維修數據。 AI 能夠對這些大數據進行深
入挖掘和分析，發現隱藏的模式和趨勢，為企業的決策提供更有力的支持，例如市場趨
勢預測、客戶需求分析和服務優化策略制定。
7.智能保險服務
基於AI 的風險評估模型將更精確地評估車輛的風險水平，從而為車主提供更個人化、更
公平的保險費率。同時，在事故理賠過程中，AI 可以快速處理理賠申請，提高理賠效率
和準確性。
8.與新能源汽車的協同發展
隨著新能源汽車市場份額的增加，AI 技術將在新能源汽車的電池管理、動力系統優化和
充電設施維護等方面發揮重要作用，為新能源汽車的後市場服務提供創新解決方案。
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感謝聆聽
Thank You
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