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車聯網(INTERNET OF VEHICLES  IOV)

車聯網的定義:
車聯網就是㇐個透過先進感測技術、通訊技術、網路技術、數據處理技術、自動控

制技術及資訊發布技術等技術的結合，所建構出的㇐個智慧交通網路系統，並用來
將人、車、路、通訊、服務整合的技術。同時，這也是目前諸多智慧物聯網應用中，
被許多業者視為是最具發展潛力的產業。

車聯網(Vehicle-to-everything 簡稱V2X)即透過無線通訊技術，使車輛間
（Vehicle-to-Vehicle, V2V）、車與智慧型手機等行人裝置(Vehicle-to-
Pedestrian V2P)、車輛對基礎設施（Vehicle-to-Infrastructure, V2I）、車輛對
雲端網路(Vehicle-to-Network V2N)、（車對電網Vehicle-to-grid V2G）等彼
此交換訊息，或是將行車資訊傳輸到伺服器，並透過資訊網路平臺將資料整合利用，
並依不同功能需求進行有效監控管理和提供綜合服務。
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 •V2V（Vehicle-to-Vehicle）
 車輛透過網路與周邊車輛交換訊息，包含車速、煞車、變換車道、位置等訊息，從而讓自駕車相互

配合，進而改善各種交通問題。
 •V2I（Vehicle-to-Infrastructur）
 車輛與道路基礎設施（紅綠燈、攝影機、感測器）透過網路訊號交換關鍵訊息，例如紅綠燈倒數讀

秒、車牌車主訊息、交通路況訊息等。
 •V2P（Vehicle-to-Pedestrian）
 車輛透過行人的手機或電子設備進行資訊交換，當自駕車碰上交叉路口時，會偵測路口是否有行人

經過，預警車輛減速或急煞。
 •V2N（Vehicle-to-Network）
 車輛對網路，將以上V2V、V2I、V2P等資訊透過網路傳送至雲端運用分析，以此進行更遠距離的

資訊交換。
 •V2G （Vehicle-to-grid）
 車輛對智慧電網，應用在可以連接充電裝置的電動車、混合動力汽車上，可利用有V2G設備的充電

電池，適當的回送儲存的能源轉售給電力公司，或是透過連網整合充電電壓，幫助電網平衡不同時
段的負載量，讓車輛在電價較划算的非高峰時段充電。
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蜂巢式車聯網Cellular-V2X (C-V2X)
使車輛間（Vehicle-to-Vehicle, V2V）、車與智慧型手機等行人裝置(V2P)、
車輛與交通號誌或施工區等道路基礎設施(V2I)、車輛對雲端(V2N)之間可
直接快速、安全的溝通，極有潛力為全球城市建構更安全的交通環境，唯
尚有許多配套需要完備。
透過V2V與V2P通訊，均能成功在潛在危險狀況發生前即時向駕駛人發出警
示。

車聯網的應用與發展:5G的超高速、低延遲、大頻寬等特性，可為車聯網帶來安全、
可靠、智慧的新趨勢，同時也將催生交通產業的新興商業模式。

蜂巢式車聯網Cellular-V2X (C-V2X)
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車聯網應用情境
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車聯網的發展歷程-1
1. 萌芽階段（20世紀90年代初-2000年代初）
20世紀90年代時，第二代移動通信技術（2G）開始普及，很快2G通信技術就被應用到了汽車上。
1995年，通用汽車聯合EDS、休斯電子成立了OnStar公司，這家公司主要為汽車提供緊急呼叫服務。
它的核心是車輛發生事故后，可以對外撥打電話進行求救。 正是因為2G技術的普及，才得以讓這種
技術出現在汽車上。
1996年，OnStar在芝加哥車展上正式推出，並率先搭載在凱迪拉克車型上。
此後，OnStar不斷改進和升級，1997年時發佈了業內第㇐個遠程診斷技術。
我認為這就是車聯網的萌芽時代，OnStar也成為車聯網的鼻祖。

2. 初步發展階段（2000年代中期-2010年代初）
進入21世紀，OnStar持續進化。
2003年，開始提供碰撞自動求助服務。
2009年，推出了包括車輛追蹤、被盜車輛遠端減速和遠端阻止點火的車輛安防服務。
這㇐時期，車聯網服務仍然以車輛安防為主。
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車聯網的發展歷程-2
3. 快速發展階段（2010年代中期-2020年代初）
到了2011年，智慧手機興起，許多人開始擁有自己的第㇐部智慧手機，我們進入了4G移動互聯網
時代。
很快，4G智慧手機開始與車輛結合，讓車聯網在汽車上有了更為廣泛的應用。
2016年，上汽榮威RX5，成為中國首個搭載4G 車聯網的車型，年銷量達到30萬台。
那時，能上網的車機（MP5）與手機APP是車輛網聯化的象徵。 借助於4G網路，在車機上可以聽
在線音樂、可以看視頻、查看天氣... 在手機APP上則可以遠端查看車輛狀態，可以遠程進行控車，
如：遠端解閉車門鎖、遠端空調、預約充電等。
手機APP功能的實現，依賴於主機廠雲平臺（TSP，Telematics Service Provider）及車上的遠端
監控終端（T-BOX，Telematics BOX）。
2019年，5G技術開始商用，讓汽車界又開始興奮起來，大家開始爭先恐後的探索
5G技術在汽車上的應用，生怕比別人慢半拍。
截止到這裡，我們講的都是“狹義”的車聯網，接下來，“廣義”的車聯網就出現
了。

2026/03/18
黃靖雄教授



車聯網的發展歷程-3
4. 成熟與創新階段（2020年代中期-至今）
在車聯網技術不斷發展的過程中，自動駕駛技術也發展迅速。 但雷射雷達、毫米波雷達、攝像頭等
高昂的成本讓消費者望而卻步，制約著自動駕駛技術的發展與普及。
同時，僅依賴於單車智慧，還是無法讓車輛適應各種道路環境。 於是業內提出了讓車與萬物（車、
道路、雲端...） 交互的「車-路-雲」協同發展方向，以彌補單車智慧的局限性。
即將「聰明的車」與「智慧的路」相結合，實現自動駕駛。
於是，具備5G+C-V2X能力的終端被視為T-BOX的未來，同時出現的還有RSU（路邊單元）。
這㇐設想依賴於大規模基建，短期內在全國鋪開不太現實，於是各種示範區、先導區陸續出現了，演
示效果不錯，這著實讓汽車整個產業鏈上的人興奮了㇐把。

5. 未來趨勢
技術的發展日新月異，AI與大模型的發展速度超乎我們的想像。
L5級別的自動駕駛何時實現難以預料，但可以肯定的是，AI與大模型將會快速上車，為消費者帶來
更好的駕乘體驗。
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透過車聯網(V2X)通訊技術，車輛能夠與其他車輛、機車、緊急救援車輛、交通號誌、數位
道路標誌及行人之間彼此「交談」，即使這些通訊對象不在車輛直接的視線範圍(LoS)內...

擴大車輛的「視野」——延伸到㇐英里遠，並環視障礙物周圍
9
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科羅拉多州率先全美展開C-V2X車聯網部署

C-V2X支援共享交通訊息與安全警示等資訊，建構更安全的城市交通環境。Ford
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運用V2X技術，駕駛人的車輛就能夠收到警示，得知無法事先察覺的道路危險
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每個地區都有自己略為不同的V2X應用類型，因此，全球OEM在各個市場推出產品時，需要開發
軟體來支援。為了讓汽車製造商在製造方面獲得多樣化的優勢，這些製造商需要針對其全球製造
和車款使用相同的V2X平台，支援多個區域的需求。區域性V2X標準的客製化，則在軟體層級完成，
從而實現「㇐個世界，單㇐平台」。

DSRC 802.11p與4G/5G連線

業界眾所皆知的，就是有多種標準正在爭奪全球V2X市場。不只是DSRC/802.11p，Cellular-V2X
(4G、5G)和甚至標準的Wi-Fi，全都試圖在這個不斷成⾧的市場中取得影響力和攻佔媒體版面。到
底誰會勝出？我們認為，應用終將與適合的技術搭配，而在這個領域，我們看到所有連線技術都
佔有㇐席之地。DSRC在安全即時關鍵應用方面勝出(例如緊急系統、隊列行駛、自動駕駛)，而在
需要超快速資料管線的「車隊網路」應用，以及其他相關的服務或應用中，Cellular-V2X則佔有
優勢。另外，DSRC技術現在已經應用於日本和美國路上行駛的車輛中，在2018年就被歐洲採用。
Cellular-V2X技術則尚未實際應用(仍在進行標準化程序中)，不過，此技術如果或實際推出時，將
在行動網路覆蓋區域實現最理想的表現；假設有可用的行動網路時，Cellular-V2X就能與DSRC所
提供的直接車對車連線相輔相成。

車聯網的發展現況
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C-V2X 車聯網通訊模式
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5G汽車協會(5G Automotive Association, 5GAA)
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5GAA 發展歷程
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車聯網 5G V2X 介紹
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車聯網 C-V2X 認證及規則
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全球車聯網 C-V2X 標準及認證組織
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C-V2X必須考量無線協定共存與干擾問題
目前專用短程通訊(DSRC)已不可能作為車輛內部
以及車輛跟基礎設施間的無線通訊標準，蜂巢式
車聯網(C-V2X)正成為新興的建置典範。
2020年10月美國聯邦通訊委員會(FCC)將
5.896~5.925GHz的頻譜分配給C-V2X使用，並在
3GPP Release 14標準化，其中5.9GHz頻譜目前則
分配給智慧交通系統(ITS)，這些措施解決了
5GHz Wi-Fi/WLAN的建置問題，也能支援5G行動
基礎設施以提供部署連網車新服務所需的資料
傳輸速度。
汽車業將是C-V2X協定技術發展的主動力，車內
(in-vehicle)、車輛間、車與基礎設施間透過多種
無線協定全面連網，還須解決C-V2X與802.11協
定共存問題，以確保C-V2X通訊模組不會接收到
鄰近頻道干擾，最簡單是在C-V2X系統使用的頻
道上採用過濾解決方案，並提供硬體層次的多
工 / 多存取解決方案。 182026/03/18
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《宗旨與任務》
以推動我國車聯網產業之發展及提升我國車聯網產業國際競爭力為宗旨。各項任務如下：
辦理研討會與展示會， 研擬協助措施促進車聯網產業上中下游整合之開發應用。
成立工作小組，進行國內外車聯網產業資訊蒐集與研究，媒合研發聯盟產品及技術，提
供車聯網產業商機服務。
建立資通訊產業平台促進跨業合作，將有關車聯網產業之產品及技術加以整合以創造更
大的產業效益。
有效協助產業界與產、官、學、研之資源整合、建立車聯網產業價值鏈、創造新客戶及
新市場。
協助提升資訊業者、通訊業者、汽/機/自行車輛業者、系統整合業者、網路服務業者、
觀光業者、交通運輸業者等行業創造車聯網產業價值鏈之國際競爭力。

台灣車聯網產業協會(TTIA)簡介
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台灣車聯網產業協會(TTIA)會員證書1
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台灣車聯網產業協會(TTIA)會員證書2
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台灣車聯網發展現況01
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台灣車聯網發展現況02
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台灣車聯網發展現況03
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台灣車聯網發展現況04
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台灣車聯網發展現況05
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台灣車聯網發展現況06

2026/03/18
黃靖雄教授



28

台灣車聯網發展現況07
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台灣車聯網發展現況08
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台灣車聯網發展現況09
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台灣車聯網發展現況10
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台灣車聯網發展現況11
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台灣車聯網發展現況12
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台灣車聯網發展現況13
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台灣車聯網發展現況14
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台灣車聯網發展現況15
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台灣車聯網發展現況16
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台灣車聯網發展現況17
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台灣車聯網發展現況18

2026/03/18
黃靖雄教授



43

台灣車聯網發展現況19
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台灣車聯網發展現況20
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台灣車聯網發展現況21
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由交通部主導的淡海新市鎮試驗場域，正
步入第二期試驗，華電聯網協理孫嘉瑜111
年12月22日出席「車聯網資安通訊研討會
V2X架構下安全機會與挑戰」，分享淡海新
市鎮智慧交通場域試驗研究計畫，第㇐期
已達部分成果，第二期將以車聯網、數位
分身及銜接其他案件應用規劃邁進，盼調
和國內外環境需求差異，助台灣智慧交通
產業接軌國際發展新趨勢。淡海新市鎮試
驗場域為交通部因應5G興起，所佈建的車
聯網測試與驗證場域計畫。孫嘉瑜表示，
自2020年計畫實施開始，第㇐期重點成果
有3項，包括：訂定台灣車聯網產業標準、
車聯網產業標準開放場域整合實測、人工
智慧（AI）影像辨識場域㇐致性驗證。

由交通部主導的淡海新市鎮試驗場域，正步入第二期試驗

資料來源:車聯網資安通訊研討會 V2X架構下安全機會與挑戰 46

第二期發展規劃，具體包括3條公車路線聯網化導入、多樣化交通
道路型態聯網化建置、新增車聯網應用與服務驗證（POS）、數位
分身平台統籌管理路口設施及應用。

影片\淡海新市鎮智慧交通試驗場域3'0''.mp4
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台灣車聯網發展現況22
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台灣車聯網發展現況23
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台灣車聯網發展現況24
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台灣車聯網發展現況25
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台灣車聯網發展現況26
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台灣車聯網發展現況27
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台灣車聯網發展現況28
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台灣車聯網發展現況29
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台灣車聯網發展現況30
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台灣車聯網發展現況31
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台灣車聯網發展現況32
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台灣車聯網發展現況33
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台灣車聯網發展現況34
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台灣車聯網發展現況35
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台灣車聯網發展現況36
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台灣車聯網發展現況37
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台灣車聯網發展現況38
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台灣車聯網發展現況39
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台灣車聯網發展現況40

66
2026/03/18
黃靖雄教授



台灣車聯網發展現況41
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台灣車聯網發展現況42
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台灣車聯網發展現況43
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台灣車聯網發展現況44
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台灣車聯網發展現況45
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台灣車聯網發展現況46
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台灣車聯網發展現況47
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台灣車聯網發展現況48
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台灣車聯網發展現況49
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台灣車聯網發展現況50
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台灣車聯網發展現況51
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台灣車聯網發展現況52
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台灣車聯網發展現況53
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台灣車聯網發展現況54
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台灣車聯網發展現況55
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台灣車聯網發展現況56

82

車聯網應用服務推動SIG成立說明會
台灣車聯網產業協會自110年為增進協會與廠商

間多元的合作，成立並推動各項任務策略發展小組
(SIG，Special Interest Group)委員會，

112年10月19日上午召開
「車聯網應用服務推動SIG」成立會議。

「車聯網應用服務推動SIG」是以車聯網為主軸，
發展及推動相關應用服務

2026/03/18
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台灣車聯網發展現況57

83

台灣車聯網產業協會（TTIA）與美國OmniAir Consortium（以下簡稱OmniAir）

2023年11月8日
在新北市淡水區共同主辦

台北聯網車互通測試大會（2023 OmniAir Taipei Plug Fest）

暨聯網車技術暨測試互通與應用發展國際研討會。

台北聯網車互通測試大會吸引近百位世界各地同業和美國政府人員來台參與，
希望藉由此次盛會，推動台灣聯車網相關產業進步並接軌國際，拓展台灣智慧
運輸技術及全球知名度。
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台灣車聯網發展現況58

85交通部⾧王國材（左五）、TTIA理事⾧吳盟分（右五）、OmniAir執行董事
Jason Conley（右四）參加台北聯網車互通測試大會。舒能翊攝
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台灣車聯網發展現況59

86華電聯網建立遠端智慧交通戰情中心。舒能翊攝
2026/03/18
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台灣車聯網發展現況60

87

華電聯網大秀車聯網技術實力。舒能翊攝
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台灣車聯網發展現況61

88

淡海新市鎮為因應5G基礎建設而布建的全方位車聯網測試
與驗證場域。淡海為開放性場域，設置具備5G及車聯網功
能的相關路側設備外，測試用的車輛、普通車輛、行人等
元素也會穿插地出現在場景中。
除了華電聯網之外，台灣世曦、台灣德國萊因（TUV）技術監護顧問、 
亞勳科技、中華電信、中華顧問工程司、 資訊工業策進會、車輛安全
審驗中心 、中華智慧運輸協會、亞東科技大學、公信電子、勤崴國際、
台灣是德科技（Keysight）、遠傳電信、神通資訊、台灣羅德史瓦茲
（Rohdr & Schwartz）、創奕能源、寶錄電子等也都是此次大會座上賓。

台灣在全球車聯網產業扮演重要角色，透過過硬體整合軟體和服務，
台灣將可成為全球車載設備重要供應國和整體解決方案輸出國。
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臺灣車聯網50家公司完整名單
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半導體 / 車用晶片（10家）

1. 台積電 2. 聯發科技
3. 瑞昱半導體 4. 新唐科技
5. 聯詠科技 6. 力旺電子
7. 矽統科技 8. 原相科技
9. 義隆電子 10. 立積電子

2026/03/18
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通訊 / 5G / 車聯網設備（8家）
11. 啟碁科技 12. 中磊電子
13. 明泰科技 14. 亞旭電腦

15. 建漢科技 16. 正文科技

17. 智易科技 18. 台揚科技
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電信運營 / 5G車聯網（3家）
19. 中華電信
20. 臺灣大哥大
21. 遠傳電信
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車用電子 / ADAS / 車載系統（10家）

22. 台達電子 23. 和碩聯合科技
24. 廣達電腦 25. 仁寶電腦

26. 緯創資通 27. 研華科技

28. 淩華科技 29. 友達光電

30. 群創光電 31. 佳世達科技
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整車廠 / 電動車平臺（7家）
32. 鴻華先進科技 33. 裕隆汽車
34. 中華汽車 35. 三陽工業

36. 臺灣比亞迪電子 37. 立凱電能

38. 華德動能
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軟體 / AI / 自動駕駛（6家）

39. 宏碁 40. 華碩電腦
41. 神通資訊科技 42. 叡揚資訊

43. 艾歐圖科技 44. 國眾電腦
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研發機構 / 測試單位（6家）
45. 工業技術研究院 46. 車輛研究測試中心
47. 資訊工業策進會 48. 臺灣先進車用技術發展協會

49. 臺灣車聯網產業協會 50. 臺灣智慧駕駛產業聯盟
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
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