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2026年台灣汽車整車廠現況

2026/03/11
黃靖雄教授

2026年台灣汽車整車廠現況
2026年台灣整車廠現況顯示車市正從2025年的結構性調整期逐步回穩，總市場預估上
看44萬輛，受惠於景氣溫和成⾧、政策延續及新車上市。
台灣的主要汽車組裝廠包括：
• 裕隆汽車製造股份有限公司：台灣本土最大的汽車製造商，生產自有品牌Luxgen車款，
並代工生產組裝和銷售日產(NISSAN)品牌汽車。

• 中華汽車工業股份有限公司：與日本三菱汽車合作，生產三菱(MITSUBISH)品牌車輛，同
時也生產自有品牌(CMC)及MG汽車。

• 台灣本田汽車股份有限公司：負責組裝和銷售本田(HONDA)品牌汽車。
• 國瑞汽車股份有限公司：負責組裝和銷售豐田(TOYOTA)品牌汽車。
• 福特六和汽車股份有限公司：負責組裝和銷售福特(FORD)品牌汽車。
• 三陽汽車工業股份有限公司:負責組裝和銷售現代(HYUNDAI)品牌汽車。
• 台塑汽車工業股份有限公司:負責組裝和銷售DAF品牌汽車。
• 鴻華先進FOXTRON:負責生產電動巴士T及n7及Bria電動車。
• 電動巴士製造廠:華德、成運、創奕、總盈等車廠

資料來源:Perplexity 搜尋
2026/03/11
黃靖雄教授
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裕隆汽車製造股份有限公司

裕隆/日產組裝NISSAN車型主要包括：
• Sentra：中型轎車，以其舒適的駕乘體驗和先進的安全配置著稱。
• Kicks：小型跨界休旅車，設計時尚，適合城市駕駛，提供1.6升自然進氣引擎版本。
• X-Trail：中型SUV，空間寬敞，適合家庭使用，提供多種動力選擇。

裕隆/日產也銷售多款進口車型，如：
• Ariya：純電動SUV，代表日產在電動車領域的最新技術成果。
• Kicks e-POWER：搭載e-POWER技術的小型跨界休旅車，提供更佳的燃油效率和駕駛體驗。
• X-Trail e-POWER：結合e-POWER技術的中型SUV，兼具動力性能與環保效益。
• Leaf：知名的純電動轎車，擁有成熟的電動車技術和可靠的續航能力。

資料來源:Perplexity 搜尋
2026/03/11
黃靖雄教授

裕隆汽車在2026年的其他電動車新車款計畫主要由子公司裕隆日產推動，聚焦油電混合與純電
導入，無全新自有純電動車型公布，但透過品牌重塑擴大新能源布局。
裕隆日產啟動「Re-shaping」計畫，引進全新Qashqai e-Power，搭載第3代e-POWER系統（熱
效率42%、馬達151kW），支援EV模式與單踏板駕駛，提供靜謐純電體驗。小改款X-Trail e-
POWER也將於上半年國產上市，強化中型SUV競爭力。

 中華汽車工業主要生產和銷售中華汽車品牌車款，同時也代理生產三菱汽車以及MG汽車

 •中華汽車品牌：

 •中華Veryca（中華菱利，2000年至今）

 •中華Zinger（中華雙贏，2005年至今）

 •中兵P350 HYBRID（2022年至今）

 •中華J Space（2024年至今）

 •中華ET35（2025年上市）

 •三菱汽車品牌：

 •三菱Colt Plus（2007年至今）

 •三菱Delica（中華得利卡，1973年至今）

 •三菱Eclipse Cross（2018年至今，進口）

 •三菱Outlander（2001年至今）

• MG汽車品牌：
• MG HS（2022年至今）
• 名爵ZS（2023年至今）
• MG4 EV（2024年至今）

中華汽車工業股份有限公司

資料來源:Perplexity 搜尋
2026/03/11
黃靖雄教授

5

6



2026/3/10

4

國瑞汽車主要生產Toyota和Hino車輛

生產TOYOTA車款包括:Corolla、Corolla Cross、Vios、Yaris Cross、Sienta、
Town Ace、Zace。

生產HINO 車款包括:日野300、日野500、日野700和日野巴士系列車體、底盤。

國瑞汽車中壢工廠負責生產Corolla Cross和Corolla Altis。

國瑞汽車觀音工廠則生產Sienta、Yaris、Vios，以及Hino各型車輛。

國瑞汽車的年產能可達到20萬輛，其中中壢工廠的年產量為12萬輛，觀音工廠
為8萬輛.該公司成立於1984年，累積在台灣生產超過321萬輛新車，其中有57
萬輛以上出口至中東等地。此外，有新聞報導指出，國瑞汽車有望為Toyota生
產Voxy與Noah車款，並回銷日本。.

國瑞汽車股份有限公司

資料來源:Perplexity 搜尋
2026/03/11
黃靖雄教授

三陽工業目前生產的現代汽車車型包括:
• 現代途勝HYUNDAI TUCSON（2.0/2.0柴/1.6汽油渦輪增壓）
• 現代旗艦家旅 HYUNDAI CUSTIN
• 現代場館HYUNDAI ARENA 
• 現代波特HYUNDAI PORTER
• 現代聖達菲（HYUNDAI SANTA FE）

• 軍卡/中型戰術輪車 （INTERNATIONAL 7400即萬國7400，在台灣組裝），輕型戰術輪車

三陽工業也為現代汽車在台灣的總代理
• 現代HYUNDAI IONIQ 6 （進口）
• 現代HYUNDAI IONIQ 5 （進口）
• 現代HYUNDAI KONA（進口）
• 現代HYUNDAI STARIA（進口）

三陽工業股份有限公司

資料來源:Perplexity 搜尋
2026/03/11
黃靖雄教授
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台灣本田目前販售的車輛包括：

 • Honda CR-V：提供多種動力選擇，包括1.5升渦輪和2.0升油電版本。

 • Honda HR-V：預計將有 e：HEV動力版本。

 • Honda Civic：最新的小改款版本即將推出，包含多種動力選擇。

 • Honda Fit：在2024年有小改款車型。

 • Honda Prelude：將於2025年底推出全新油電跑車

台灣本田汽車股份有限公司

資料來源:Perplexity 搜尋
2026/03/11
黃靖雄教授

台塑汽車目前生產DAF和IVECO的車輛。該公司與歐洲VDL集團合作，引進
VDL為台灣市場設計、製造、組裝成SKD件後的歐洲底盤車款。台塑汽車專注
於商用車市場，目標是提高台灣旅遊車市場的品質、安全性和舒適性。

台塑達富商用車深耕台灣市場，銷售實績已超越5,000台，自2014年起成為台
灣市場歐系品牌的領導者，12噸以上中、重型卡車市佔率高達42.3%4。

台塑汽車將原本的大貨車進口代理業務轉型為台灣重車組裝生產業務，引進荷
蘭DAF重車，並以台塑達富品牌在台灣銷售。

台塑集團也計畫在2026年推出電動卡車。

台塑汽車股份有限公司

資料來源:Perplexity 搜尋
2026/03/11
黃靖雄教授
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2026/1月台灣汽車廠產銷現況

2026/03/11
黃靖雄教授

2026/1月台灣汽車廠產銷現況

2026/03/11
黃靖雄教授
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2025年01-12月台灣汽車廠銷售統計表

2026/03/11
黃靖雄教授

2011年~2025年台灣汽車廠銷售統計表

2026/03/11
黃靖雄教授
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台灣電動巴士推廣現況

2026/03/11
黃靖雄教授

16資料來源：交通部公路總局

2026/03/11
黃靖雄教授
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交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-1

資料來源:VSCC
2026/03/11
黃靖雄教授

交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-2

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授
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交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-3

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授

交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-4

資料來源：交通部公路總局
資料來源：交通部公路總局

2026/03/11
黃靖雄教授
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交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-5

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授

交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-6

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授
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交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-7

資料來源：交通部公路總局2026/03/11
黃靖雄教授

交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-8

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授
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交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-9

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授

交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-10

資料來源：交通部公路總局2026/03/11
黃靖雄教授
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交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-11

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授

交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-12

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授
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交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-13

資料來源：交通部公路總局

2026/03/11
黃靖雄教授

交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-14

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授
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交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-15

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授

交通部2030年客運車輛電動化推動計畫-16

資料來源：交通部公路總局
2026/03/11
黃靖雄教授
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資料來源:VSCC

2026/03/11
黃靖雄教授

資料來源:VSCC
2026/03/11
黃靖雄教授
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資料來源:VSCC
2026/03/11
黃靖雄教授

VSCC114年12月15日公告更新通過補助廠商及車型 1

2026/03/11
黃靖雄教授
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VSCC114年12月15日公告更新通過補助廠商及車型 2

2026/03/11
黃靖雄教授

VSCC114年12月15日公告更新通過補助廠商及車型 3

2026/03/11
黃靖雄教授
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資料來源:VSCC

2026/03/11
黃靖雄教授

資料來源:VSCC2026/03/11
黃靖雄教授
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資料來源:VSCC2026/03/11
黃靖雄教授

資料來源:VSCC

2026/03/11
黃靖雄教授
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資料來源:VSCC

2026/03/11
黃靖雄教授

資料來源:VSCC

2026/03/11
黃靖雄教授
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資料來源:VSCC

2026/03/11
黃靖雄教授

資料來源:VSCC

2026/03/11
黃靖雄教授
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資料來源：交通部公路總局，車輛中心整理

台灣電巴整車廠組成202301資料

472026/03/11
黃靖雄教授

48
2026/03/11
黃靖雄教授
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台灣汽車零組件業現況

2026/03/11
黃靖雄教授

台灣汽車零組件產業目前面臨全球汽車市場轉型與地緣政治挑戰，但
仍具備供應鏈完整與彈性製造優勢。

 2025年上半年，台灣車輛工業總產值達新台幣3,580億元，佔製造業
約3.49%，但衰退7.25%。汽車零組件外銷訂單比重高，美國市場佔比
逾五成，2025年產值微幅成⾧至2,190億元

台灣約3,000家零組件廠商以少量多樣生產為主，供應鏈體系完整，已
通過國際認證如ISO與AEC-Q100。功率元件如MOSFET、IGBT等產品
線涵蓋燃油車、HEV與PHEV，具全球競爭力。

台灣汽車零組件業現況

資料來源:Perplexity 搜尋2026/03/11
黃靖雄教授
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台灣汽車零組件業現況

中國供應鏈崛起:中國已成為台灣最大的汽車零件進口國。中國汽車供應鏈的崛起對台
灣汽車零件業構成威脅。由於車廠指定的多數塑膠和金屬原料都在中國，台灣廠商進
口這些原料需要支付額外的運費和關稅，這使得台灣的零件製造成本增加。

東協國家競爭:東協國家也對台灣汽車零件產業構成威脅。日系車廠紛紛在東協擴大投
資，並傾向在區域內單㇐工廠大量生產零組件，再交付給車廠組裝，以提高規模、分
攤模具成本並降低原料採購成本。由於東協國家有關稅優惠，更容易達成區域調度模
式，而未加入東協及區域全面經濟伙伴協定（RCEP）的台灣，在區域競爭中處於弱勢。

國產車市場萎縮:台灣國產車市場的萎縮，也對汽車零件產業造成影響。國產車銷量連
續多年低於25萬輛，市佔率持續下降，導致國產車零件供應鏈面臨挑戰。

台灣汽車零組件業面臨的挑戰

資料來源:Perplexity 搜尋
2026/03/11
黃靖雄教授
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轉型ODM :台灣汽車零件業者正在積極轉型，擺脫純代工模式，轉向ODM
（Original Design Manufacturing）。業者們希望善用台灣的電子產業優勢，結合
汽車供應鏈的製造能力，開發更具競爭力的產品，打入車廠的全球化體系。

組建產業聯盟:台灣汽車零件業者效仿自行車產業的成功經驗，組建產業聯盟，共同
升級和轉型。例如，由多家業者組成的「e-Team」聯盟，旨在整合各家業者的產品，
向海外車廠展示台灣供應鏈的整合能力。

人才培育:台灣的科技大學正在與汽車零件業者合作，培養電動車產業人才。通過
加強在智慧車、電動車領域的人才培養，為台灣汽車零件業的轉型奠定基礎。

未來展望:台灣汽車零件產業的產值預計將持續增⾧。預計到2025年，台灣車用產值
有望突破6,000億元新台幣。

台灣汽車零組件業的出口市場情況顯示出持續增⾧的潛力，儘管面臨㇐些挑戰。

台灣汽車零組件業轉型與應對

資料來源:Perplexity 搜尋2026/03/11
黃靖雄教授

感謝聆聽
Thank You

542026/03/11
黃靖雄教授
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